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TT ^hlaasv^tn fur T ran spo rtqut enthaltende Behalter 

Die Erf indung betrifft ein Umschlagsystem fttr Trans- 
portgut enthaltende Behalter. 

Fttr den Transport von Gtttem werden allgemein Contai- 
ner als Behalter verwendet, die mit Schiffen, Zttgen 
Oder Kraftfahrzeugen transportiert werden und die 
weltweit genormte Abmessungen aufweisen. Beispiels- 
weise werden die auf dem Seeweg befSrderten Container 
in einem Hafen ttber eine Kranvorrichtung oder der- 
gleichen vom Schiff entladen und auf einen in unmit- 
telbarer Nahe der Anlegestelle sich befindenden Zug 
aufgesetzt. Die Zttge werden an ihrem Bestimmungsort 
mit Kranen und GroBstaplern entladen, wobei die Beh- 
alter zwischengelagert oder direkt auf Lastkraftwagen 
ver laden werden. Da fttr die Entladung Krananlagen 
bzw. GroBstapler notwendig sind, mttssen die Zttge an 
fttr die Entladung ausgerttsteten Bahnhofen halten, und 
es konnen nicht beliebig gewttnschte BahnhSfe angefah- 



ren werden. Debar werden einerseits lange ZUge einge 
..«t u„d andererseits nUssen die transport ierten _ 
««tar Z, dia Bebalter von dam sanmelbahnbof wieder 
TZ S r oLn sit einen ^astKraftwagen transportiert 
i rdan, - - ibren endgultigen """"^J^. 
k o»an. Das badautat, daB auch wann Plainer Babnb 
in der Niiha das endgultigen Bestimungsort liegen 
~ d^asa nlcht verwendet wardan konnen. da Kama 
^anU^w. dia notwendigen CroBstapler vorban- 

den sind. 

ner Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, ein Um- 
Der Errina y vorhandenen 
-^lansvstem zu schaffen, mit aenen 
« s ortge untar Vemeidun, von -at-icna, Var- 
kebr besser ausgenutzt wardan KSnnen und auf diefUr 
afs Onscblagen von Banaltam .. notwendigen Kran 
anlagen bzw. GroBstapler verziohtet wardan kann. 

Oiasa Aufgabe wird erf indungsgenaB durch dia Merknale 
des Hauptanspruchs gel5st. 

Oadurcb, daB ain Lastkraftwagen Bit ainar » sicb 
hekannten Hub-, Kipp- und sohiebavorrichtung, dia 
^na H^nvorriohtung unfaBt, ais Vorricbtung verwen- 
dat wird, -it dar ain in Keibe stahandar Bebalter aus 
Z Beib. barausgaboban wird. kann %£Z£n 
GroBstapler verziebtet ^ 
kann riickwarts guar zu dam in der Relhe St 
^usobiagenden Bebalter. auf den ein *£%£L- 
■ufoesetzt und befestigt 1st, fahren. Die Haltevor 

C« Hub-, Kipp- und sobiabavorricbtung w rd 
It einar Ober den Bebalter an dan Traggestell beta 
atigten E in-,Anban,evorricbtung 
Bend wird der Bebalter angeboben, und dar 
wagen entfernt slob nit den Bebalter von der Keibe. 



* waiter kann anschlieBend in die ftir den 
und der Behalter Kann aebracht werden. 

veiteren Transport geeignete Lage gebrac 

fl . hep vorteil des erf indungsgemafien Um- 
Ein wesentlicher Vorteii Q vieineren und 

S chlagsyste*s Uegt darin daB «t werde n 

konnen, an denen sie mi f ^.^ 

j ^fiaden werden konnen. ^ UJ - 
gen be- und entladen wer we iteren 

cfr -. en entlastet werden, da die zuj» 
konnen StraBen entia . . Q „ T as tkraf twagen 

fiir die Behalter benotigten Lasers * 
Transport fur die SaB aoelbahn- 
ni cnt die langen S«ecKe» von und ^den 
h8£ en suruckieoen mussen. °°f «" zu dem end . 

streclM v „„ de» ""^f r : h B ^d°: a : Tra „spor t - 
oUltigen Bestimnunosoirt. Dadurch wir 

Mr Behalter eehr vie! «exibler. 

Durch das sp e,ieU an die ^^ZZ^- 

TZ££2 Z. Scniene/straBe vervendet wer- 
ge s "^/^^ die ml , kelt einee Autolcranes 
ZlT™* »a,Uc,*ei t en Kann. 

„ „<„ in den unteransprdchen angegebenen MaBnah- 
r sind v^tetUte «ei t er b iidungen und Verbesae- 

rungen mBglich. 

.^ SC hiedlichen Ausftlhrungsf ormen des Tragge- 

sung an den allgem Seilw inde und Umlenkrol- 

rollkippers oder an eine ait 

le n far Ketten, Seile oder dgl.^ «^ ; *^ ichen 
schiebevorrichtung eines Absetsk^pers erm g 



ale verwendung von untersoniedlicnen Behaltern, vie 
Is0 -Container. WechseXfcrUoXen und dergleiohen. 

Ei „e verschiebung der Ein-ZA^evorrichtuna relativ 
r ««UU sowie die V— — - 

ordnung fttr Ketten, seile and dergieichen erm g 
eine Anpassung an den SchwerpunKt des 
Lch vorsehen einer Drehvorriehtung zwisohen Bin/ 
^Ingevorrichtun, und TraggesteXX Kann der Better 
^spieXsweise » aus einer Quer- rn exne Ungs 
stellun, und uageXehrt gedrent verden, vodurch das 
^scuXagen der BenaXter waiter erXeicntert wxrd. 

Die erzindungsgeaaBe ein-/anzuXegende ^e^i an- 
oerun, Bit integriertem Drehseohamsmus XaBt auch 

in arBBerer Entfernung ale. die des eigentU 
r, HaTenls in ^angigKeit von der to .t = , 
so daB eine vergleichbare Eunktion eines Autokranes 
2 ur Verfilgung geetellt werden Kann. 

nurch die auszufahrende sogenannte Pratzenabstatzung 
lh- und schwenKberen Eadern wird 

i. beXadenen Zustand weitgenend ™>*^££ m _ 

M der ermBgiiohen eine Ausrlohtun, des LastKraftwa 

gens und des Behalters zueinander. 

D ie Er E indun, wird in der nacMoXgenden B-ch^ung 
anhand der Zeiohnungen naher erlautert. Es zeigen. 



Fig. 



die Aufsicht auf ein Schienen- 
fahrzeug mit Behalter mit Trag- 
vorrichtung und einem Lastkraft- 
wagen mit Hakenvorrichtung zum 
Be- bzw. Ent laden, 
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Fig. 2 



Fig. 3 



die seitenansicht des in Fig. 1 
dargestellten Lastkraftwagens mit 
Hakenvorrichtung und Behalter und 
Tragvorr ichtung , 

eine Seitenansicht auf einen als 
Absetzkipper ausgebildeten last- 
kraftwagen mit Hub-, Kipp- und 
schiebevorrichtung mit Uber um- 
lenkrollen gefUhrten Seilen und 
auf einen quer zu dem Absetzk^p- 
per angeordneten Behalter mit 
Tr agvorr ichtung / 

9Aa 4 - eine seitenansicht entsprechend 
9 * Fig. 3 mit gedrehtem Behalter, 

Fia 5 - eine Aufsicht auf den Lasticraft- 
9 * wagen mit Behalter entsprechend 

Fig. 4, 

*ia 6 - eine Seitenansicht auf den Ab- 
Fig * setzlcipper nach den Fig. 3 bis 5 

mit aufgeladenem Behalter, 

Seitenansicht auf ein Traggestell 
nach einem weiteren Ausftihrungs- 
beispiel der Erfindung, 

Aufsicht und seitenansicht auf 
ein Traggestell nach noch einem 
anderen AusfUhrungsbeispiel, 

Aufsicht und seitenansicht auf 
einen ver langer bar en Hakenarm und 



Fig. 7 
und 8 



Fig. 9 



Fig. 10 



Fig. 11 



Aufsicht und seitenansichten auf 
ein veiteres Ausfahrungsbeispiel 
eines Traggestells. 

in den Fig. 1 und 2 1st ein Lastkraftvagen 1 darge- 
e tie er beispi.lsw.ise »• Entladen von Con- 
tnern, die sicb an, eines Kur.ug ode, £ eines 
Zug mittlerer Wnge befinden, verwendet «ird. Der 
^tkraftwagen 1 waist eine teKannte Hub-, Krpp- - und 
Scbiebevorricbtung 2 auf. Dabei let die Hub-, K.pp 
Z scbiebevorricbtung -it eine. W™™*^^ 
pn.usatlscb betatigbaren Kipprabsen und exnen £ den 
SpprabMen verscbiebbaren Hakenars 3, der "inersexte 
Sb scbwenkbar ist und an seines Ende einen cre.fer 
4 aufweist, versehen. 

M eines zuganhanger 14 sind bintereinander sebrer. 
B.balter 13, a.B. ISO-Container, ^ 
,aden werden siissen. Dasu ist auf dem Container 13 
ut ein Traggestell S befestigt. das fur da. , »scb a- 
g en der container 13 benotigt wird. Das "aggsstsll 
best.bt aus eines Mittentrager 7 und fiuertragern S, 
wobei sitti, sit des Trager 7 fest verbunden ein 
0r iffeie»ent , vorgeseben ist, das aus eines inj*k 
Hen festgelagertem Stab bestehen kann. An den Ecken 
d.r OuerUer S slnd Verriegelungseiesente angeord- 

die in in des Container 13 vorgesehene Langlo 
cfer e ingrei en und b y drauliscb guerg.st.llt werden, 
1 L sine sogenannt. . T wistlo=>c-V.rb 1 ndun, 
^en. Derartig. Langlocber sind ,eno»t und welt- 
„eit in den Contain.rn vorgeseben. In derart.ge Lang 
"cber grelfen beispielsweise auob die Greifeiesent. 
von Kranen ein. 
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Die Ausbildung des Traggestells 6 ist nur beispiel- 
haft angegeben. Es kann auch aus einem Rahmen mit 
Querverstrebungen bestehen, wobei an den Querverstre- 
bungen das Griff element 9 befestigt ist. 

Fur die Abstatzung des Lastkraftwagens sind an seinem 
hinteren Bereich seitlich ausfahrbare AbstUtzrader 12 
vcrgesehen als PratzenabstUtzung, • die dreh- und urn 
mindestens 180- verschwenkbar sind. 

An der Umschlagstelle, d.h. an der Stelle, an der 
beispielsweise der Zug gemafl Fig. 1 und 2 entladen 
werden sell, f*hrt der Lastkraftwagen, im Bexspxel 
ein Abrollkipper mit der Hub-, Kipp- und Schiebevor- 
richtung 2 rUckwarts so nahe wie moglich an den zu 
entladenden AnhMngerwagen 14 des Zuges derart heran, 
d aB er senkrecht zu der Langsachse des zu entladenden 
Containers 13 etwa mittig zu demselben steht. Der 
container 13 weist beispielsweise eine LHnge von 6 m 
und eine Breite von 2,45 m auf, d.h. er ist langer 
als die Breite der Ladeflache des Lastkraftwagens 1. 
Der Lastkraftwagen 1 fahrt seine AbstUtzrader 12 aus 
und, falls sich noch kein Traggestell 6 auf dem Con- 
tainer befindet, setzt ein an dem Hakenarm 3 gefuhr- 
tes Traggestell 6, das er vorher aufgenommen hatte, 
auf dem Container 13 ab, so daB die an den Ecken des 
Traggestells 6 vorgesehenen Verriegelungselemente in 
die entsprechenden, an den Ecken des Containers 13 
vorgesehenen Verriege lungs 16cher eingreifen, wobei 
die verriegelungselemente fttr eine Zentrierung ko- 
nisch ausgebildet sind. Die hydraulisch betatigbaren 
Verriegelungselemente werden durch Drehen in den als 
Langlocher ausgebildeten Verriege lungs Wchern verrie- 
gelt. 
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Wie in Fig. 1 und Fig. 2 zu erkennen ist, befindet 
sich der Kipprahxnen der Hub-, Kipp- und schiebevor- 
richtung in etwa senkrecht zu der Ladeflache des 
Lastkraftwagens 1 und parallel zu der HShe des Con- 
tainers 13, wobei der Hakenarm 3 den Container 13 bis 
zu dessen Mitte ilbergreift. In dieser Lage wird der 
Hakenarm 3 von der Hub-, Kipp- und schiebevorrichtung 
noch weiter nach oben ausgefahren, so daB der Contai- 
ner 13 von dem auf den Schienen stehenden AnhSnger 14 
vertikal abgehoben wird. Dabei ttbernehmen die Stutz- 
rader 12 die Funktion der Abstiitzung des hinteren 
Teils des Lastkraftwagens 1 und dienen gleichzeitig 
2 ur Ausrichtung des Lastkraftwagens zum Container 
bzw. umgekehrt, da sie in der Lage sind, je nach 
Stellung, etwas zu rollen. 

Der Lastkraftwagen 1 kann nun ait dem Container 13 am 
Hakenarm 3 langsam naoh vorne rollen und anschlieBend 
den container 13 auf einen entsprechenden Lastkraft- 
wagen, der herangefahren wurde, oder auf dem Boden 
absetzen. Falls derselbe Lastkraftwagen 1 weitere 
Container entladen soli, wird das Traggestell 6 von 
dem am Boden stehenden Container 13 entriegelt, und 
der Lastkraftwagen fahrt wieder in die in Fig. 1 ge- 
zeigte Stellung. 

Der oder die am Boden stehenden Container 13 konnen 
von entsprechenden Lastkraftwagen 1 weitertranspor- 
tiert werden. Dazu fahrt der Lastkraftwagen 1 
riickwarts vor die Stirnflache des Containers 13, der 
Greifer 4 am Hakenarm 3 greift urn einen an der Stirn- 
flache des Containers 13 befestigten Griff 15 ein, 
und der Container 13 wird von der Hub-, Kipp- und 
Schiebevorrichtung auf die Ladeflache des Lastkraft- 
wagens 1 gezogen, wobei am hinteren Ende des Last- 
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Kreftwegens Rollen vorgesehen sind Obe, :«* ^ Con- 
tainer »it «iner BodenflSohe ebrollt. Fells sion 
T, Liff 15 en dem BehSlter beflndet, kenn ein an- 
deres "raggestell ait Criff stimseitig em BehSlter 
befestigt werden. 

auf diese Weise kenn ein Oder mehrere mit en sioh 
Tl nlZ Hub- Kipp- und schiebevorriohtungen eusge- 
r t efe Istl/twfgen BehSlter von und euf einen « 
^ o dem. obne deB KrSne Oder dergleiche, , ™>twend g 
slnd. Des Umsohlagsystem wurde oben en einem Entle 
dtvorgen, besobrieben, selbstverstSndlioh konnen Beh 
*"er eucb von den Lestkreftwagen en einen Behnhof 
«ar s portiert werden und dort euf den Zug geleden 
werden . 

B ei dem obigen AusfUbrungebeispiel wurden S™^" 
ner mit den engegebenen Abmessungen ™ dSt ^. 
^hleaevstem 1st euob fur BehSlter enderer Abmes 
Tungen Te g-t. Ss ist beispielsweise denkber deB 
s^uttclnteiner, die euob kleinere Abmessungen beben 
™" C tL oben beeohriebenen Weise umgeschlegen 

ren'— Berertige ^^IZTZT 
2UB serein von Schutt en kleinen Beustelle verwen 
det und stehen oft em streBenrend, en dem gleichzel 
tta Kreftfehrseuge in einer Reibe binterexnender per 
Z I* einem soloben Fell kenn der BehSlter eus der 
Keihe der perkenden Autos seitliob hereusgehoben wer- 
\m Felle, deB kleine BehSlter verwendet werden, 
dleser d rekt im - ,.• *u der Stendfleobe euf 
H BoL gekippten zustend euf dem «-«™^» 
weggefehren werden, wobei der Bebelter mit emem 
DeSel ebgedeckt ist. Fells notwendig, kenn xn dem 
° e ekenerm sine orehvorriehtung engeordne, , sern dre 
den BehSlter urn sine in der Stellun, neoh Fig. 
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senkrechte Achse drehen kann, wobei dies jedoch nur 
fur kleine Behalter mQglich ist.Dariiberhinaus kann 
der Hakenarm mit einem Gelenk versehen sein, das ein 
Verschwenken des Hakenarms zulaBt, derart, daB ein 
senkrecht angehobenes Behaltnis parallel zur Absetz- 
ebene geschwenkt werden kann. 

Damit das Traggestell 6 an unterschiedliche Abmessun- 
gen der Behalter, insbesondere hinsichtlich ihrer 
Lange, angepaBt werden kann, konnen die Langs trager 
des Traggestells in ihrer Lange verschiebbar ausge- 
bildet sein. 

t 

In den Figuren 3 bis 6 ist ein anderes Ausffihrungs- 
beispiel des erf indungsgemSBen Umschlagsystems darge- 
stellt. in diesem Fall ist der Lastkraftwagen als 
Absetzkipper ausgebildet, bei dem die Hub-, Kipp- und 
Schiebevorrichtung 5 zwei seitlich neben der Ladefla- 
che angeordnete, ausfahrbare Hydraulikzylinder 30 mit 
daran angelenkten Hubarmen 31 aufweist, die schwenk- 
bar am hinteren Ende der LadeflSche des Lastkraftwa- 
gens 1 befestigt sind. Mit dem Ende der Hubarme 31 
ist jeweils ein weiterer Arm 32 schwenkbar verbunden. 

Auf dem Lastkraftwagen 1 sind hinter dem Fuhrerhaus 
zwei Seilwinden 33 vorgesehen und Ketten 34, Seile 
oder dergleichen sind (iber Umlenkrollen 35, die an 
den Armen 31, 32 befestigt sind, bis zum freien Ende 
der Arme 32 geftihrt. 

An den Ketten oder Seilen 34 ist das Traggestell ftir 
den Transport der Container 13 beispielsweise ttber 
Haken, Schakel oder dergleichen befestigbar, wobei 
ein anderes Ausfuhrungsbeispiel eines Traggestelles 
als in den Figuren 1 und 2 verwendet wird, das im 
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Prinzip in Fig. 9 dargestellt ist. Das Traggestell 36 
weist einen Drehkranz 37 auf, Uber den der Behalter 
13 aus seiner in Fig. 3 dargestellten Stellung nach 
dem vertikalen Anheben Uber die Sail- Oder Kettenvor- 
richtung 33,34 in die in Fig. 4 dargestellte Stellung 
gedreht wird, wobei der Lastkraftwagen 1 emerseits 
etwas vom Zuganhanger 14 wegrollen und anderersexts 
den Behalter 13 wieder etwas ablassen muB, damit er 
beim Drehen an den Hubarmen 31 vorbeikommt. 

in der Stellung nach Fig. 4 kann der Behalter 13 
durch Betatigen der Hydraulikzylinder 30 und der Arme 
31 32 sowie der Seilwinden 33 auf die Ladeflache des 
Lastkraftwagens 1 geladen werden, wobei der maximale 
Schwenkradius mit 39 bezeichnet ist. Dies wird in 
Fig. 6 gezeigt, in der der Lastkraftwagen 1 fahrbe- 
reit ist, und es ist zu erkennen, daB das Traggestell 
36 auf dem Lastkraftwagen 1 verstaut ist. 

Das Traggestell 36 erstreckt sich nicht Uber die ge- 
samte Lange des Behalters 13, sondern liegt auf dem 
Behalter auf dessen mittleren Bereich auf und wird 
ttber seile oder Ketten 38 gehalten, die einerseits an 
dem Traggestell 36 und andererseits in den Vernege- 
lungsecken des Behalters 13 befestigt sind. 

in Fig. 9 ist ein ( in dem Ausfuhrungsbeispiel nach 
Fig 3 bis 6 verwendetes Traggestell 36 naher darge- 
stellt. Das Traggestell 36 weist zwei Langstrager 40 
auf, die Uber zwei Quertrager 41 miteinander verbun- 
den sind. Parallel zu den Langstragern 40 sind zwi- 
schen den Quertragern 41 Streben 42 angeordnet, auf 
denen verschiebbar ein Wagen 43 sitzt, der von emer 
>dt einem Quertrager verbundenen Kolben-Zylinderan- 
ordnung 44 angetrieben wird. Auf dem Wagen ist eine 
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Drehvorrichtung 45 mit Drehkranz befestigt, die von 
eineia Motor 46 angetrieben wird. Mit der Drehvorrich- 
tung 45 ist ein Trager 47 verbunden, der an seinen 
Enden Lochvorrichtungen 48 ftir das Einhangen von Ket- 
ten, Seilen Oder dergleichen aufweist. Entsprechende 
Lochvorrichtungen 49 sind an den Enden der Quertrager 
40 vorgesehen. 

Mit der Drehvorrichtung 45 lassen sich Trager 47 mit 
Lochvorrichtungen 48 relativ zu den Quer- und Langs- 
trSgern 41,40 drehen, so daB ein mit den Quer- und 
Langstragem verbundener Behalter sich relativ seiner 
Ein-/AufhMngevorrichtung drehen kann. uber den Wagen 
43 ist die Ein-/Aufhangevorrichtung 47,48 in Langs- 
richtung verschiebbar, wodurch eine Anpassung an den 
Schwerpunkt des Behalters moglich ist. 

Anstelle der Lochvorrichtungen 49 an den Enden der 
Langstrager 40 konnen auch Verriegelungselemente fur 
das zusammenwirken mit den Verriegelungslochern des 
Behalters 13 vorgesehen sein, und auch konnen die 
Lochvorrichtungen 48 durch ein mittig angeordnetes 
Griff element ersetzt werden. 

in den Figuren 3 bis 6 wurde ein Traggestell 3 6 ver- 
wendet, dessen Langstrager in ihrer Lange den Quer- 
tragern 41 entsprechen d.h. sich nur Uber einen Teil 
der Lange des Behalters erstrecken. 

Bei in LMngsrichtung f eststehender Ein-/AnhSngevor- 
richtung kann eine Gewichtsverlagerung durch unter- 
schiedliche seil- oder Kettenlangen fiir die Befesti- 
gung mit dem Behalter erzielt werden. 
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Ei n weiteres Traggestell 50 in einfachster Art 1st in 
Fig. 11 dargestellt. Es besteht i> wesentlichen aus 
eiL Quertrager 51 Bit .ittige, Griffeleaent 52 und 
an den Bnden angebrachten Verbindungsplatten 53 die 
.it Lochern 54 versehen sind. Dieses Traggestell wird 
ouer auf den Behalter aufgesetzt, wobei die ^^li- 
chen verbindungsplatten 53 den oberen Rand des Behal 
ters Ubergreifen. In die Locher 54 werden Seile oder 
Ketten eingehangt, die in die Verriege lungs IScher der 
Behalter eingreifen. Entsprechend der Anpassung der 
Langen der Seile zu den vorderen und den hinteren 
Verriegelungsl5chern der Behalter kann eine Anpassung 
an den Schwerpunkt des BehMlters vorgenommen werden. 

Urn eine solche Anpassung zu erleichtern, kann eine 
Kitzelanordnung vorgesehen werden, bei der beidseitig 
des TrMgers 51 miteinander verbundene drehbare und 
feststellbare RitzelrMder angebracht sind, iiber die 
seile oder Ketten gefiihrt sind. • 

Anstelle der L3cher 54 und der Lochvorrichtungen 48, 
49 der Traggestelle 36,50 kSnnen AnsMtze vorgesehen 
werden, urn die Schlaufen der Seile oder Ketten gelegt 
werden . 

Die Fign. 7 und 8 zeigen ein weiteres Ausfuhrungsbei- 
spiel eines Traggestells 21, das beispielsweise fur 
als wechselpritschen ausgebildete Behalter geeignet 
1st. Dabei ist in Fig. 8 eine Ansicht quer zur Langs- 
richtung eines BehMlters dargestellt, wahrend Fig. 7 
eine schematische Ansicht von der in Fig. 8 mit d« 
Pf.il 22 bezeichneten Seite zeigt. Dieses Traggestell 
21 weist zwei feste, d.h. i« Winkel von 90» zu einer 
Trageranordnung 23 angeordnete Greifarme 24, 25 sowie 
zwei ausschwenkbare bewegliohe Greiferarme 26, 27 
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auf wobei in Fig. 7 der Greiferarm 26 noch in der 
Ebene der Trageranordnung 23 liegt, wahrend der ande- 
re 27 teilweise geschwenkt ist. An der Trageranord- 
nung 23 ist wiederum ein Griffelement 28 fUr den 
Greifer 4 des Hakenarms 3 der Hub-, Kipp- und Schxe- 
bevorrichtung 2 (siehe Fig. 1 und. 2) befestigt. Das 
Traggestell wird mit hochgeschwenkten beweglichen 
Greiferarmen 26, 27 von dem Hakenarm getragen, seit- 
lich an einen Behalter gebracht, so dafi die abgewm- 
kelten Enden 29 der festen Greiferarme 24, 25 den 
Behalter untergreifen bzw. in entsprechende Ausneh- 
mungen eingreifen konnen. Die Greiferarme 24 bis 27 
sind in der Trageranordnung 23 seitlich Ober eine 
Hydraulikanordnung verschiebbar. AnschlieBend werden 
die beweglichen Greiferarme 26, 27 aus ihrer hochge- 
schwenkten Stellung heruntergeschwenkt und gleich- 
falls hydraulisch seitlich verschoben, so daB ihre 
abgewinkelten Enden 29 in die entsprechende Stellung 
zum Behalter gebracht werden. 

in Fig. 10 ist eine Verlangerung 16 fur den Hakenarm 
3 der Hub-, Kipp- und Schiebevorrichtung 2 darge- 
stellt, die eine Handhabung bzw. Anhebung von Behal- 
tern und Lasten ermoglicht, die breiter sind als die 
doppelte LMnge des Hakenarms 3 bzw. in grSBerer Ent- 
fernung angeordnet sind. Die Hakenarmverlangerung 16 
weist einen hydraulisch teleskopartig anschiebbaren 
Arm 17 auf, an dessen Ende ein Haken 18 befestigt 
ist. Weiterhin ist eine Befestigungsvorrichtung 19 an 
der Hakenarmverlangerung vorgesehen, die von dem 
Greifer 4 des eigentlichen Hakenarms 3 umgriffen 
wird wobei sich der hintere Bereich der Hakenarmver- 
langerung 16 an dem eigentlichen Hakenarm 3 abstUtzt. 
Der Haken 18 ist in einer am Ende der Hakenverlange- 
rung 16 vorgesehenen Drehvorrichtung 20 integriert, 
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so da6 er zusa^en 1* der einge.Mngten Last bzw. d. 
Behalter gedreht werden kann. 

Das erf indungsge^Be Um schlagsyte» « 
Mr das Umschlagen von schvixnmfahigen Behaltern a 
\ • «* s Wasser einer WasserstraBe geeignet, 
dem und in das Wasser em 

w • der Lastkraftwagen quer bis an den 

bel lis Kaiaauer ausgebildeten Ufers heran- 

:ztz ^ — uegt - wie 

b 7n be cbrieben, wird auf den Behalter das Trag, , - 
* „«* tz t wobei der Hakenarm in eine zu Fig. 

1" V^lun, aes Traggestells wird der HaKenarn 
"r=h o^«rs=hob«n, und der Behalter wird aus den 
Wa^er gehoben. Wenn ein .it den Last*ra t twa g e„ 

^ ar Behalter ins Wasser gelassen werden 
transportierter Behalter in Mngs- 

-i i uird er ruerst von den LastXraitwagen 
soil, wird er z Iast v ra ftwagen fahrt quer an 

richtung abgesetst, der I"**"* « in Mngs . 

den Behalter heran srl££ elenent 
ri ° h TenTanrwrrfu Ter Tester angehoben wird. 
Trt rXgen £ *hrt nit den Behalter in dieser 
stellung an den .and der ; 
et-fltzrader werden ausgefahren, damn: a* 
f er VOU au £ das hintere Ende des Last,r, £ twagens 
Tehraoht werden *ann. Steht die Huh- 
Lnlehevorrichtun, . wieder ^ MaB . 

HaKenam 3 abgesenfct werden. b» der BehSlt ^ 
ser sohwinnt. Nooh eu, £ aoh« « - 
den Onsohlagsyten naeh den Fig- «. 
schenabsetzen der Behalter notwendxg 1st. 

Fur das erfindungsgemaBe unschlagsysten kann als 
Fur a** « ,u efl f7Vinner verwendet wer- 

tastKra.twagen auch err ^ 
den, bei den die jeweils seitlion an a 
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vorgasehenan Hub- und Auastoaarme an !hre„ Endan «*t 
eintnder Ober .in starres verbindungselamant varbun 

Hakan Oder Greifar angeordnat 1st, urn auch .inan Ha 
"enabrolloontainer auf3U,iehen odar abglaitan *u las- 



sen. 



Zwischen Haltavorrichtung daa LaatKr.ftwag.na und 
^igvcrrichtun, fUr dan Bahaltar Konnen 
«I, wia Kattan, Saila, Gurte. odar 
vor gesahan sain und auch dia ^°" lch " n9 
Kann als Kattan, Saila, Gurta, Gahanga odar dgl. aus 
'ebild.t sain, dia aina Ein-/Anhangevorriohtun, auf- 
velsan und an dan Bahaltar angreifan. 
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Schutzansprtiche 

! umschlagsystem fur einen Transportgut -thalten- 
d en Behalter (13) .it einem eine an sich bekann- 
te Hub-, Kipp- und Schiebevorrichtung (2,3) a«f 
weisenden Lastwagen (1) , wobei die Hub-, Kxpp- 
und schiebevorrichtung eine Haltevorrichtung 
vnafaBt, und nit einer auf bzw. um den Behalter 
anzuordnenden und Bit dieses verbindbaren Trag- 
vorrichtung (6,36,50) , die eine E in-/Anhangevor- 
richtung (9,48) fur einen Eingriff mxt der Hal- 
tevorrichtung aufweist, derart, daB der Behalter 
in einer mit seiner Langsachse quer zur Langs- 
achse des Lastkraf twagens (1) Uegenden Stellung 
5 von der Hub-, Kipp- und Schiebevorrichtung it 

Haltevorrichtung frei anhebbar ist. 

2 . Uaschlagsystem nach Anspruch. 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Haltevorrichtung erne Haken 

, 0 vorrichtung (3) aufweist. 

3. Umschlagsystem nach Anspruch 1 oder 2, dadurch 
gekennzeichnet, daB der Lastkraf twagen mxnde- 
stens eine Seilwinde (33) mit Ketten, Sexlen 
Oder dergleichen (34) aufweist und die Hub-, 
Kipp- und schiebevorrichtung (5) mit Umlenkrol- 
len (35) zum Umlenken der Ketten, Seile oder 
dergleichen versehen ist und daB die Ketten, 
slue oder dergleichen Bestandteil der Haltevor- 

30 richtung sind. 



4. 
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Umschlaasyste* nach einem der AnsprUcne 1 bis 3, 
dadurch ,e*en«eichnet, da» ale Hub-, Kipp- und 
Schiebevorrichbun, (5) zwei seitlich an d.» 
Lastfcraftwagen versohvenkbare Hub- und Ausston 



arme (31,32) aufveist, an denen die Umlenkrollen 
(35) angebracht sind. 

Umschlagsystem nach einem der AnsprUche 1 bis 4, 
dadurch gekennzeichnet, daB die Tragvorrichtung 
als Traggestell (6,36,50) ausgebildet ist, das 
iiber dem Behalter anzuordnen ist. 

Umschlagsystem nach Anspruch 5, dadurch gekenn- 
zeichnet, dafi das Traggestell Verriegelungsele- 
mente aufweist, die in an den Ecken des Behal- 
ters vorgesehene Verriegelungslocher eingreifen 
und mit diesen zusammen beispielsweise eine 
"Twist lock" -Verbindung bilden. 

Umschlagsystem nach Anspruch 5, dadurch gekenn- 
zeichnet, dafl das Traggestell mit Verbindungs- 
elementen (48,49) fiir die lSsbare Verbindung mit 
Ketten, Seilen oder dergleichen versehen ist, 
die in an den Ecken des Behalters vorgesehene 
Verriegelungslocher eingreifen. 

Umschlagsystem nach Anspruch 5, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB das Traggestell mit einer Ritzel- 
anordnung versehen ist, iiber die Ketten, Seile 
oder dergleichen mit veranderbaren Langen ge- 
fiihrt sind, die in an den Ecken des BehSlters 
vorgesehene VerriegelungslScher eingreifen. 

Umschlagsystem nach Anspruch 5, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB an dem Traggestell gegebenenf alls 
verschwenkbare und/oder verschiebbare Greifer- 
arme (24-27) angeordnet sind, die den Behalter 
seitlich umgreifen. 
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12. 



10. Umschlagsystem nach einem der Ansprtiche 1 bis 8, 
dadurch gekennzeichnet, da6 die Ein-/Anhangevor- 
richtung (47,48) relativ zu dem Traggestell (36) 
verschiebbar und/oder drehbar angeordnet ist. 

11. umschlagsystem nach einem der Ansprtiche 1 bis 4, 
dadurch gekennzeichnet, daB die Tragvorrichtung 
in Form von Ketten, Seilen, Gurten, Gehange Oder 
dgl. ausgebildet ist. 

Umschlagsystem nach einem der Ansprtiche 1 bis 

11, dadurch gekennzeichnet, daB der Lastkraftwa- 
gen ausfahrbare Abstiitzrader (12) am hinteren 
Bereich aufweist, deren Drehachse mindestens urn 

15 180° schwenkbar ist. 

13 . Umschlagsystem nach einem der Ansprtiche 1 bis 

12, dadurch gekennzeichnet, daB eine Hakenarm- 
verlangerung (16) vorgesehen ist, die mit der 
Hub-, Kipp- und schiebevorrichtung (2) in Ein- 
griff bringbar ist und vorzugsweise hydraulisch 
ausfahrbar ist. 

Umschlagsystem nach einem der Ansprtiche 1 bis 

13, dadurch gekennzeichnet, daB die Hakenvor- 
richtung bzw. Hakenarmverlangerung (16) eine 
Drehvorrichtung zur Drehung eines an der Haken- 
vorrichtung bzw. Hakenarmverlangerung vorgesehe- 
nen Greifers oder Hakens aufweist. 



20 



14. 

25 



30 



